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Hyundai i10 1.1 CRDi

Visoko zavrtjeti

Prvi put je u najmanjem Hyundaijevom automobilu zabrundao dizela$ koji treba privuéi izmedu pet i
deset procenata kupaca novog "i10"

Hyundai Atos pratio je imidz prakti€nog, ali manje uzbudljivog mini-vana za gradski saobracaj.
Nasljednik nosi oznaku "il10", prekida sa oStrim dizajnerskim linijama i treba ponuditi udobniju voznju i
na duzim relacijama. Velika novost: Prvi put je hajmanjem Hyundaijevom modelu poklonjen i dizelski
motor.

Nema dilema da je postignuta promjena dizajnerskog jezika od ¢oSkastog ka zaobljenom, a rezultat je
koeficijent otpora zraka 0,32. Prednji dio je markanthom hromiranom lajsnom pomalo orijentiran na
"i30", prvi model sa nhovom nomenklaturom kod Hyundaija. Isto vaZi i za zadnja svjetla pa je, sve u
svemu, Hyundai i10 prijatha pojava. Vozilo duzine 3,57 metara ne donosi osjecaj tjeskobe u
unutra3njosti nego se "i10" po skoro svim vaznim mjerama poboljSao u odnosu na prethodnika Atosa.
Velike povrSine stakala, lagano podignuta sjedista i, prije svega, vise nego dovoljno slobode za glavu
brinu za Sirokogrudi osje€aj prostornosti. SjediSta su prijatno tvrdo tapacirana i dopustaju upotrebljivost
i na duzim relacijama, dok je ruCica mjenjaca postavljena prijatno visoko. | straga prostor za noge i
glavu odgovara standardima za vozilo rastu¢eg A-segmenta. Samo kad je zauzeto srednje mjesto na
zadnjoj klupi postat ¢e neSto tijesnije. Prtljaznik zapremine 225 litara je iznad prosjeka klase. Kroz
obaranje zadnje klupe, djeljive u omjeru 60:40, kapacitet za teret poveéava se na 910 litara. Steta
samo Sto podnica nije ravna veé nastaje "stepenica" zbog visokog preklapanja povrSine za sjedenje.

U unutrasnjosti dominira crna tvrda plastika koja, medutim, ni u kom slu¢aju ne djeluje neprijatno. U
paketu opreme "Style" brzinomjer sa bijelom podlogom i srebrna centralna konzola daju zivahan
kolorit. Ve¢ od bazne benzinske verzije, koja kod Hyundaija stoji ispod magi¢ne granice od 10 hiljada
eura, u seriji dolazi CD-radio sa MP3 funkcijom i dodatnim AUX-prikljuckom za eksterni ureda,j.
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Trocilindriéni dizelas "1.1 CRDi" samostalno je razvijen u Njemackoj. Sa 75 "konja" je dovoljno
snazan, medutim iziskuje da se natjera u visoke obrtaje. U gradskom saobrac¢aju vozac ¢e ga
najceSée opteretiti u tre¢oj brzini, dok ga na krivudavim magistralnim cestama rijetko treba potjerati
iznad Cetvrtog stepena prijenosa. Motor ubjeduje elasticnoS¢u pa, recimo, pri ubrzanju izmedu 60 i
100 km/h ostavlja slabije motoriziranog benzinca za viSe od tri sekunde. Na isti nacin se osjeti da je
dizela$ brzi sa maksimalnih 163 km/h. Samo pri "sprintu” od "nula" do 100 km/h dizela$ je sa 15,8
sekundi tijesno porazen od benzinca. Hyundai i10 pokazuje sklonost ka laganoj podupravljivosti pri
brzom hvatanju krivina, ali ga je uvijek moguce dobro ukrotiti. ESP koSta dodatnih 550 eura.

Izmedu pet i deset procenata kupaca "i-desetke" odlucit ¢e se, prema procjenama Hyundaija, za
ispusta 114 grama ugljendioksida po kilometru. Ovaj model ée svoje kupce pronaéi medu flotnim
musterijama i bit ¢e nazalost ponuden samo u skupljoj top-opremi "Style". To znaci da, u poredenju sa
baznim benzincem, dodatno dolazi sa bo¢nim jastucima za vozaca i suvozaca, elektricnim podizaCima
stakala, po visini podesivim vozackim sjediStem kao i obrtomjerom, alarmnim uredajem, viSe pretinaca
i nekim kolornim akcentima.

Za poredenje, 1,1 litarski benzinac mobilizira 67 KS i moZe se voziti sa viSe lijenosti pri Saltanju, ali mu
nedostaje poleta. Pomo¢ bi trebao donijeti za jesen najavljeni novi 1,2 litarski motor. Prosje€Cna
potroSnja benzinca iznosi oko pet litara Sto odgovara emisiji ugliendioksida od 120 grama po
kilometru. Za 2009. godinu Hyundai najavljuje verziju "i-blue" optimiziranu za niZu potroSnju koja ¢e
ispustati manje od 100 g/km CO2.




