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Hyundai i20 1.2 Enjoy

Potpuna usluga, niska cijena

Hyundai i20 je zvani¢no predstavljen svjetskoj javnosti na Salonu automobila u Parizu, oktobra 2008.
godine. TeZak posao, kao nasliednik modela Getz, borbe u B segmentu je na naSem trZiStu poceo da
obavlja poCetkom 2009. godine. Evropski dizajn studio kompanije Hyundai, koji se nalazi u njemackom
gradu Ruselhajmu (Russelsheim) je nakon uspjeSnih modela i10 i i30 predstavio model sa znacajno
veéim dimenzijama u odnosu na Getz, koji je zamjenjivao, u skladu sa tendencijama ostalih evropskih
konkurenata.

Hyundai je i20 ponudio (pojedini motori se ne nude na svim trzistima) u kombinaciji sa benzinskim 1.2
(78 KS), 1.4 (100 KS) i 1.6 (126 KS) motorima ili sa 1.4 (75 ili 90 KS), odnosno 1.6 (115 ili 128 SK)
CRDi turbo dizel motorima. Na testu smo imali model opremljen "Kappa" motorom, odnosno 1.2 16V
agregatom, koji je Hyundai projektovao posebno za evropsko triste, a koji je u prodaju u3ao krajem
2008. godine u modelima i10. Pored povecanih dimenzija, vodeno je mnogo racuna da automobil
zadovolji visoke standarde sigurnosti, pogotovu u Evropi, gde su kupci izuzetno naklonjeni sigurnim
automobilima. Euro NCAP je tokom maja mjeseca 2009. godine testirao i20, koji je i pored novih,
rigoroznijih testova, zaradio maksimalnih pet zvezdica za sigurnost.

SpoljasSnjost

Ukratko, i20 jako li¢i na Opel Corsa-u. Dimenzije su takode, veoma sli€he. DuZina je gotovo 4m -
3,94m $to je sada neka sredina u B segmentu. Sirok je 1710mm, visok 1.490 mm, a meduosovinsko
rastojanje je 2.525 mm.

Dugacko meduosovinsko rastojanje je omogucilo vrlo izdaSan unutrasnji prostor, za ovu klasu vozila,
bez potrebe da se pravi kompromis sa zapreminom prtljaZznika (295 litara). Model i20 je, i pored
priliéno ozbiljnih dimenzija, prilicno lagan - tezina se kre€e, u zavisnosti od opreme, motora i menjaca,
od 970kg pa do 1230kg. U i20 moguce je smijestiti Cetiri odrasle osobe, koje ¢e imati dovoljno mjesta i
dovoljno komfora da se otisnu na duZe putovanje.
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Ovjes

Hyundai je iskoristio poznato rjeSenje, koje se vrlo €esto koristi kod automobila ovog segmenta.
Naprijed se nalazi MacPherson, dok je nazad poprec¢na torzija. Ova kombinacija omogucava solidnu
udobnost uz priliéno dobre vozne karakteristike, a sve to po niskoj proizvodnoj cijeni. Servo upravlja¢
je prilicno slab, ali se ovo se ne mora nuzno okarakterisati kao negativna stvar.

Motor i mjenjac

U test automobilu smo imali 1.2 litarski 16V motor, koji razvija 78KS pri 6.000 o/min. i 119 Nm pri
4.000 o/min., uz deklarisanu prosje€nu potroSnju od 5,21 ha 100km. Motor sa kodnim nazivom "Kappa"
je projektovan sa Zeljom da se kupcima ponudi moderan malolitraZzni benzinski agregat, koji nudi
solidne performanse uz veoma nisku potroSnju i Stetne emisije. i20 sa 1.2 motorom emituje 108g CO2
po predenom km.

U kombinaciji sa ovim (i ostalim benznskim motorima) stize i petostepeni manuelni mjenja¢. Opciono
je moguce uz 1.4 i 1.6 benzinske motore poruciti i automatski mjenja¢. Manji (1.4) dizela$ se takode
isporuCuje sa petostepenim, dok 1.6 CRDi modeli stizu sa Sestostepenim manuelnim mjenjacem.
Benzinac 1.4 razvija 100KS/138Nm, dok 1.6 razvija 126KS/157Nm. DizelaSi se isporu€uju u dvije
varijante svaki - 1.4 CRDi sa 75KS/220Nm i 90KS/220Nm, 1.6 CRDi sa 115KS/260Nm i
128KS/260Nm.

UnutraSnjost

Zahvaljujuéi dugackom meduosovinskom rastojanju, unutrasnjost je dovoljna za smjeStanje 4 odrasla
putnika. Mjesta na zadnjoj klupi ima dovoljno da je moguce voziti se i na duzim relacijama. SjediSta su
udobna, kako napred, tako i na zadnjoj (djeljivoj 2/3) klupi. Prtljaznik je prili€no prostran za vozila ovog
segmenta - 295I, a uz pomo¢ preklopivih sjediSta na zadnjoj klupi taj prostor mozete viSestruko
uvecati.

Konzola u i20, i pored znaCajnog napretka u odnosu na Getz, ne oduSevljava. PokazivaCi su
elementarni, a displej na centralnoj konzoli je zaduzen za davanje informacija o spoljasnjoj
temperaturi, audio sistemu, a ukoliko ste odabrali i neki bogatiji nivo opereme od Enjoy, tu ¢e biti
prikazivane i informacije koje pruza bord kompjuter.

Neobi¢no je pozicionirano dugme za promenu reZima rada bord kompjutera koje se nalazi na
centralnoj konzoli umjesto na uobi€ajenim pozicijama (na komandi za brisace ili odmah pored displeja
bord kompjutera). Manuelni klima uredaj je svoj posao radio bas onako kako smo to i oekivali.

Enjoy paket opreme donosi sve Sto je potrebno: manuelni klima uredaj, odlican CD/MP3 uredaj sa 4
zvucnika i AUX ulazom, elektro podesive retrovizore i elektro podizace prednjih stakala. Naravno na
spisku opreme se nalazi i ABS, dok za naSe trziSte nije predviden ESP sistem. Audio sistem je
korektan za one kojima je potrebno elementarno ozvucenje.
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Za upravljacem Hyundaija i20

Voznja i20 je, pre svega, lagana. Automobil je tipi¢ni gradski automobil koji ne zahtjeva previSe snage
za bilo koju standardnu vozacku operaciju. Preglednost je vrlo dobra pogotovu kada se uzme u obzir
da je ovo automobil sa pet 2009. Euro NCAP zvezdica (svi stubovi su debeli kako bi omogudili visoku
¢vrstinu putnicke celije), a u kombinaciji sa mekanim i progresivnim kvacilom, kao i vrlo laganim
mjenjaCem voznja u gradu je prilicno relaksiraju¢a. Automobil ima zadovoljavajudi klirens Sto znaci da
¢e prelasci preko ivicnjaka i leZecih policajaca biti rutinski obavljeni bez mogucénosti da oStetite doniji
dio automobila.

Ogibljenje je vrlo mekano, a opet dovoljno tvrdo da se automobil ne naginje previSe. Servo pojacivac
na upravljacu je nesto slabiji u odnosu na ono Sto imamo prilike da vidamo na aktuelnim modelima
ovog segmenta.

Model i20 sa 1.2 motorom omoguéava veoma relaksiranu voznju visokim stepenima prenosa bez
Ceste potrebe za "radom menjaca”.

Na magistralnim putevima, i20 zahvaljujuci ogibljenju koje savrSeno upija neravnine i brojne zakrpe,
pokazuje svoje pravo lice. U kombinaciji sa izuzetno Stedljivim motorom, relacije do nekoliko stotina
kilometara ¢e biti pravo zadovoljstvo za voziti.

Jedini aspekt gde bi smo rekli da i20 sa 1,2 motorom nece ispuniti ocekivanja je voZnja autoputem.
Naime kratki mjenjacki odnosi znaCe da ¢e biti potrebno mnogo obrtaja (i buke) za odrzavanje
standardnih putnih brzina na autoputevima - u petom stepenu prenosa potrebno je 3.000 obrtaja za
100km/h, dok je 4.000 obrtaja potrebno za 130km/h.

Zakljucak

Za neSto malo viSe novca u odnosu na Daciu Logan, dobijate moderan automobil sa pet EuroNCAP
zvezdica, moderan i ekonomi¢an motor, dovoljan putnicki i prtljazni prostor i, $to je verovatno
najvaznije, kvalitetan proizvod koji garantuje petogodiSnja garancija. Na trziStu trenutno nema mnogo
konkurenata koji ¢e ponuditi ovako kompletan paket po ovako pristupa¢noj cijeni.
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