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Hyundai i30 1.6 CRDi

U klubu velikih

Bh. automobil 2008. godine u verziji sa 1,6 litarskim turbodizelskim motorom nema slabih tacaka, ali
mu nastup kvare vrtoglavi rast cijena eurodizela i znatno jeftiniji benzinski blizanac.

U procesu globalnog Sirenja Hyundaija popunjeni su gotovo svi "profitabilni" segmenti po ukusu
ameri¢kih a u posljednje vrijeme i europskih kupaca. Slag je ostavlien za kraj — ubacivanje u
prenapuceni C-segment u kojem Accent, ipak, nije bio sposoban parirati europskim konkurentima. A
za uspjeh u C-segmentu potrebno je ispuniti mnoge uslove, izmedu ostalog kreirati vrlo Siroku paletu
motora koja ¢e moci odgovoriti na svaki zahtjev kupca. Ovakav uvod je nuZan za obja3njenje nastanka
Hyundaija i30 u verziji sa 1,6 litarskim dizelskim motorom koji je "nastao u Europi za Europu".
Preciznije, automobil je roden u Hyundaijevom dizajnersko-razvojnom centru u njemackom
Russelsheimu, izraduje se, doduSe, joS uvijek u Juznoj Koreji, ali samo dok ne bude dovrSena fabrika
u Ceskim NoSovicama.

O ukusima ne vrijedi raspravljati kada je rijeC o izgledu. Skladno dizajnirani hatchback nosi
prepoznatljivo lice nove generacije Hyundaija. Znatno dinamicnijim doima se boc¢ni dio, dok "rep"
koketira sa BMW-ovom "serijom 1". TeSko da ce iko staviti i najmanju primjedbu na unutrasSnjost.
Kokpit je kvalitetan i ergonomican, sve rucice i prekidaci tako pregledni i lako dostupni da, primjera
radi, uopSte nisu neophodne komande audio-sistema na volanu. Radio/CD/MP3 plejerom se
jednostavno upravlja bas kao i manuelnim klima uredajem. Osim funkcionalnosti, kokpit je i estetski
dopadljiv, sa atraktivnom plavom luminacijom instrumenata i audio uredaja. JoS malo o audio sistemu.
Rijetkost je pronadi tako kvalitetne "basove" u fabrickom audio sistemu velikoserijskog automobila. |
jos jedan veliki "plus™;: USB i "iPod" priklju¢ak u srednjem tunelu dolaze serijski dok ih mnogi
konkurenti pruzaju uz doplatu ili uopSte nemaju u ponudi!
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Prednja sjedista pruzaju odli€no bo¢no drzanje, sjedi se udobno, prostora za noge i glavu ima viSe
nego dovoljno. Jedini "minus": Uz osnovni paket opreme "i Like" prilicno su limitirane moguénosti
podeSavanja upravljaa. Na raspolaganju je samo podeSavanja po visini, ali prili¢no kratkog "hoda" pa
se, barem krupnijim voza€ima, uvijek €ini da je upravlja¢ prenizak mada se ne sjedi tako visoko.
Straga ima viSe nego dovoljno mjesta za koljena, takoder i za glavu jer nema naglog spustanja linije
krova. Prtljaznik zapremine 340 litara u skladu je sa standardima klase, moZe se povecati
preklapanjem naslona zadnje klupe na 1250 litara, narocito bitno, prostora sa ravhim dnom.

Zvijezda testnog i30 bez ikakve sumnje je novorazvijerni 1,6 litarski dizela$, takoder nastao u Europi.
Postoji verzija sa 90 "konja", no isprobali smo snaZniju izvedbu sa 115 KS koju Hyundai, po uzoru na
europske konkurente, oznacava crvenom bojom posljednjeg slova u oznaci CRDi na pokrovu motora.
Agregat moderne konstrukcije, sa common rail direktnim ubrizgavanjem, intercoolerom, varijabilnim
turbo punjaCem, dvije bregaste osovine, Cetiri ventila po cilindru, prosto "kipti" od snage i obrtnog
momenta. Dobro "povuce” u svim rezimima rada, pokazuje se dovoljno ekonomicnim. PotroSnju je i sa
oStrim pritiskom na pedalu gasa teSko natjerati na vrijednost koja ¢e za litar nadmasiti fabricki
deklarisan prosjek od 4,7 litara. Ipak, mogu se pronaci i neke male primjedbe. | dok je zamjerka da
agregat nije ugladenog zvuka kao, recimo, Renaultov 1.5 dCi predstavlja stvar subjektivne percepcije,
sa mjenjacem je drugacije. Petostepeni mjenjac, brzinom i precizno3¢u tesko prati odlicni motor i Steta
je Sto inZinjeri Hyundaija nisu otisSli korak dalje. Nema dilema da bi potencijale motora joS bolje
iskoristio 6-stepeni mjenjac koji dolazi uz najjaci 2,0 litarski dizela$ sa 140 KS.

U voznji se i30 pokazuje kao moderni predstavnik C-segmenta. To znali dosta dinamike u voZnji,
minimalna podupravljivost, kvalitetan i ne previSe tvrd ovjes za sigurnu plovidbu cestom. Nakon 5to su
"francuzi" i "italijani" krenuli njemackim stopama, juznokorejska vozila ostala su posljednje uto€isce za
ljubitelje neSto mek3eg ogibljenja. Upravljac s nazubljenom letvom ima elektri¢ni servo koji odnosu na
klasiCni hidraulicni smanjuje potroSnju goriva, ali je uzrok brojnih primjedbi na preciznost i
"osje€ajnost”. Kod Hyundaija nema razloga za kritiku, progresivni servo je dovoljno precizan. Ko€enje
je na visokom nivou ostatka automobila. Diskovi na svim to¢kovima uz podrSku 4-kanalnog ABS-a i
sistema za elektronsku raspodijelu koCione sile EBD ne pokazuju znake umora ni oStrog kocenja.

Mada se u slu€aju testnog modela radi o baznom paketu "i Like" popis serijske opreme prilicno je
dugacak i skoro kompletan: manuelni klima uredaj, ABS, Cetiri zraCna jastuka plus zratne zavjese,
CD/MP3 radio sa prkljucima za USB i iPod, podeSavanje vozacevog sjediSta po visini, elektricni
podizaci sva Cetiri stakla, centralni daljinsko zakljuCavanje sa alarmom, maglenke, putni raCunar... Ne
moZe se re¢i da moderno koncipiran, bogato opremljen, kvalitetho motoriziran testni automobil ne
vrijedi 32.216 KM S5to je cijena sa PDV-om. Ali, jednako opremljena, minimalno slabija i malo
rastroSnija bazna benzinska verzija "1.4 MPI" sa 109 KS moZe se akcijski nabaviti za pet hiljada
maraka manje. Ako se ovome doda da vrtoglavi rast cijena dizelskog goriva ne pokazuje tendenciju
smirivanja, jasno je kako dizelski Hyundai i30 ima nelojalnu konkurenciju u vlastitoj kuci. Da |i je velika
razlika u nabavnoj cijeni vrijedna veceg vozackog uzitka koji nudi dizela$, ovisi o afinitetima kupca.
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